ESPECIFICACIONES DEL DUMPER ARTICULADO ROKBAK

Carga atil maxima 38 toneladas

Capacidad al limite de carga 23 m®

Potencia bruta 331 kW (444 CV)

Entorno disefiado ergonémicamente para un alto nivel de
comodidad del operador

Calibrado con el equilibrio correcto de potencia y marchas
para un accionamiento efectivo y productivo de las ruedas
en todas las aplicaciones de trabajo.

Transporte rdpido y eficaz de altos volumenes de materiales

Motor de combustion eficiente para un bajo coste de
propiedad

Disponible con motores que cumplen con EPA Tier 4 Final, EU
Stage V o Tier 2

Dumper articulado Rokbak RA4O: una inversion inteligente
para cualquier aplicacion



MOTOR

Motor
Tipo

Cilindrada del pistén
en litros (in®)

Diametro x carrera en
mm (in)

Potencia bruta
kW (CV) a rpm

Potencia neta
kW (CV) a rpm

Par maximo
Nm (Ibf ft) a rpm

Potencia nominal
bruta

Emisiones del motor

Eléctrico

Filtro de aire

Ventilador

Altitud en m (ft)

ESPECIFICACIONES: RALO

D S

Scania DC13

Motor de 6 cilindros, en linea, con cuatro ciclos,
inyeccion directa de diésel, enfriado por agua,
turboalimentado con refrigeracién de carga aire-aire,
gestion electronica y freno de escape.

12,7 (775)

130 x 160 (5.12 x 6.37)
331 (444) @ 2100

328 (440) @ 2100
2255 (1663) @ 1300

ISO 3046

Derivados de US EPA Tier 4F, EU Stage V y Tier 2

Arranque eléctrico de 24 voltios. Alternador de 100 A.
Dos baterias de 12 voltios y 180 Ah.

Filtro de aire de 3 etapas con aspiracion de tipo seco
con elemento de seguridad, eyector automatico de
polvo e indicador de suciedad.

El ventilador modulador reduce el nivel de ruido y
consume potencia del motor segun sea necesario.
Aviso: potencia neta con el embrague del ventilador
desactivado.

Reduccion electronica desde 2000 (6,561)

EJES

Tipo

Proporcién del
diferencial

Reduccién planetaria

Reduccién general del
grupo motriz

TRANSMISION

Tipo

Montaje

Velocidades km/h
(mph)

Marcha

-
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Tres ejes en traccién integral permanente (6x6) con
acoplamiento del diferencial entre cada eje para evitar
que el grupo motriz se agarrote. Ejes resistentes con
palieres totalmente flotantes y engranaje de reduccion
planetaria exterior. Diferenciales de deslizamiento
limitado automdticos en cada eje. El eje trasero de
direccion incorpora un diferencial de transmision para
transmitir traccion al eje mds retrasado. Este diferencial
y el diferencial de salida de la caja de reenvio se
bloguean simultdneamente mediante un interruptor
seleccionado por el operador.

370:1
6,35:1

23,50 :1

||:u.

Allison HD4560 con retardador integral montado
directamente en el motor, transmision completamente
automatica con engranaje planetario, control
electrénico con seis marchas de avance y una de
retroceso.

Caja de cambios de transferencia de 2 velocidades
montada a distancia que toma el impulso de la
transmision y lo alimenta a través de un diferencial
blogueable a las ruedas delanteras y traseras.

Relacién 1baja velocidad | Relacién 2 alta velocidad
Avance Mur:cha Avance Mor:cha
atras atras

6,0(3.7) 5,0 (3.1) 9,5 (6.0) 78 (4.8)
1,3 (7.0) - 16,0 (10.0) -

16,5 (10.3) - 25,3 (15.7) -

25,6 (16.0) - 392 (24.4) -

33,9 (21.0) - 519 (32.3) -

41,7 (26.0) - 63,8 (40.0) -

SUSPENSION

Parte delantera

Parte posterior

DIRECCION

Tipo

Angulo de direccién
a cualquier lado

Giros de tope a tope,
volante

Presion del sistema bar
(Ibf/in%)

Radio de giro SAE

mm (ft-in)

Radio de paso
mm (ft-in)

®
s

Cuatro eslabones de arrastre y una barra Panhard
localizan el eje delantero para conseguir un centro
de rodaje alto. La posicion optimizada del eje
delantero, junto con los soportes principal y de rebote
ampliaomente espaciados, montados directamente
sobre el eje y la carrera larga de la suspension,

se combinan con los dos amortiguadores de alta
resistencia a cada lado para proporcionar una
excelente maniobrabilidad y conduccion.

Cada eje estd acoplado al bastidor por tres eslabones
de goma con sujecion lateral mediante un eslabén
transversal. Las vigas de equilibrio entre ejes pivotantes
igualan la carga en cada eje trasero. El movimiento

de la suspension estd amortiguado por unidades de
compresion laminadas de goma/metal entre cada

eje y la parte inferior de los extremos de las vigas de
equilibrio. Los puntos de pivotacion de los eslabones
de direccion y de arrastre son de goma y no necesitan
mantenimiento.

Direccién asistida hidrostdtica mediante dos cilindros
de direccion amortiguados de doble efecto con
presion suministrada por una bomba de pistones de
caudal variable/sensible a la carga. La presion de
direccion secundaria es proporcionada por una bomba
impulsada por el movimiento de las ruedas.

45°

2-5

240 (3,480)

9185 (30-1)

9675 (31-9)



BASTIDOR

Tipo

CAJA

Tipo

Grosor de las placas
mm (in):

Suelo y mecanismo de
expulsiéon trasero
Laterales

Parte delantera

Volumen m?® (yd®):
A ras
Al limite 2:1 (SAE)

ESPECIFICACIONES: RALO

B2

Los bastidores delantero y trasero son de acero de
alta calidad, estdn completamente soldados y tienen
vigas rectangulares de seccion de caja que forman

la parte principal y los travesafos. La oscilacion entre
bastidores es proporcionada por un acoplamiento
cilindrico de gran didmetro que alberga casquillos

de nylon. Bastidores con articulacion de 45° a cada
lado para la direccion por medio de dos pasadores de
articulacion ampliamente espaciados en cojinetes de
rodillos conicos sellados por su parte trasera.

Construccién totalmente soldada, fabricada con acero
de alta dureza (min. 360 BHN) 1000 Mpa (145,000 Ibf/
in?) de limite elastico. La descarga trasera de doble
pendiente mejora la expulsion de material de la caja.

15,0 (0.58)
12,0 (0.47)
8,0 (0.31)

17,4 (22.8)
23,0 (30.3)

ELEVADOR

Tipo

Presién del sistema
bar (Ibf/in?)

Tasa de flujo de salida
de la bomba:
litros/segundo (gal/
sec)

Elevacién (cargada)
Segundos

Descenso Segundos

NEUMATICOS Y RUEDAS

Neumaticos

Llantas

Ruedas

FRENOS

Principal

Estacionamiento

Secundario

Retardador

Dos cilindros de basculamiento de una sola etapa,

de doble efecto, acolchados en el extremo de la

base. Bomba de pistones de caudal variable/sensible
a la carga impulsada desde la toma de fuerza en

la transmision. Filtracion de la tuberia de retorno

de flujo completa. Control completo del elevador
electrohidraulico, con freno electrénico en el apagado.

240 (3,480)

54 (1.43)

12,5

Estandar 29,5.
Estandar 25x25,00.

Llantas de 3 piezas para maquinaria de movimiento de
tierra con 19 tacos.

N

Todos los sistemas de frenos hidrdulicos con
multiplacas encerradas y selladas y paquetes de frenos
con refrigeracion de aceite forzada en cada rueda.
Circuitos independientes para los sistemas de frenos
delantero y trasero.

Disco tarado por resorte y liberado hidraulicamente en
el grupo motriz trasero.

El control de freno secundario acciona los frenos de
servicio y de estacionamiento.

Freno de escape y retardador de la transmision.




DIMENSIONES
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ESPECIFICACIONES: RALO
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ESPECIFICACIONES: RALO

—
Modelos EU N!odelos Tier 4 Modelos Tier 2 litros Us gal
Stage V Final L.
Depésito de 500 122
Distribucién combustible
neta kg Ib kg Ib kg Ib
Sistema hidraulico 241 20
Eje delantero 17046 | 37,580 | 17001 37481 16743 36,912 (direccién y caja)
Eje central 7789 1717 7385 16,281 7445 16,413 Carter del cigtiefial 45 18
del mot ’
Eje trasero 7586 16724 7521 16581 | 7393 | 16,299 ¢l motor
B Sistema de
Vehiculo, neta 32421 71,476 31907 70,343 | 31581 69,624 refrigeracion 70 18.5
Carga util 38000 | 83,775 | 38000 | 83,775 H 38000 @ 83,775 Transmisién
Distribucién (con filtros y 48 12.7
bruta kg Ib kg Ib kg Ib enfriador)
Eje delantero 19040 | 41976 | 18500 | 40,786 18742 | 41,319 Diferencial -
Delantero y trasero | 38 10
Eje central 25653 | 56,555 | 25100 | 55,336 | 25422 | 56,045 (cada uno)
Eje trasero 25646 | 56,555 | 25160 | 55468 | 25485 | 56,184 Diferencial - Centro = 39 103
Vehiculo bruta 70339 155070 | 68760 151,590 69649 153,548 Planetarios (cada o5 .5
Pesos uno) ’ '
adicionales kg b kg b kg b Sistema de
Bastidor 5468 | 12,055 | 5468 12,055 5450 | 12,015 ;fef:g:"’““ de 188 497
Caja 5400 1,905 5400 1,905 5400 1,905 )
Sistema de DEF* 38 10
El dor, 660 1,455 660 1,455 660 1,455
evador, par Caja de reenvio 17 45
* Solo aplicable en Tier 4 Final/EU Stage V
Estas cifras son para el drea total de contacto, el drea total dentro de
la elipse de contacto.
Neumaéticos 205 R25 Nivel sonoro en la cabina segun ISO 6396:2008
Con carga kPa Psi LpA: dB(A) 70
Parte delantera 372 A Nivel sonoro externo segun ISO 6395:2008
Parte posterior 469 68 LpA: dB(A) 109

Estas presiones son para neumaticos estandar.




ESPECIFICACIONES: RALO

CAPACIDAD EN PENDIENTES

Unidad equipada con neumdaticos 29.5 R25. Graficos basados en un 2%

de resistencia a la rodadura.
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Instrucciones: desde la interseccion del peso del vehiculo con la linea
de resistencia porcentual se lee a lo ancho para determinar la maxima
marcha alcanzable, y luego hacia abajo para la velocidad del vehiculo.
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CABINA Y OPERADOR

[ ESPECIFICACIONES: RA4O

Sobrerrégimen del motor activo

<

Retardador de la transmision

<

GENERALIDADES

Blogueo de articulacion y oscilacion

Descenso manual de la caja - EU
Stage V solamente

&

Interruptor de bateria

Ventiladores moduladores de
refrigeracion

\

IENTO OPCIONAL

OPCIONES DE CAJA

Aire acondicionado

Camara/monitor de retrovision

Indicador de suciedad del filtro
de aire

Proteccion ROPS/FOPS
ISO3471/3449

Soporte de la caja

Faldones antibarro en la parte
delantera y en el centro

=z
O

Tomas de potencia auxiliares de
2Vy24V

Cinturones de seguridad retrdctiles
J386

Sistema de circuito dual totalmente
hidraulico de frenos

Enclavamiento de arranque en
punto muerto

Prolongaciones laterales de
la caja

v

Descenso manual de la caja
para las variaciones Tier 4
Final/T2

Conectividad de CD/radio/MP3

Asiento, operador, suspension
neumdatica, respaldo alto,
reposacabezas y reposabrazos
ajustables

Puntos de prueba de presion de
diagnostico

Guarda de proteccion de
articulacion

Caja calefactada

v

Prolongacion de la guarda
antiderrames

Blogueadores del diferencial

Guardas de la luz trasera

Colgador

Asiento, instructor

Control electrénico asistido de
elevacion de la caja

S NEN RN ENRSES

Direccién secundaria

Placas de revestimiento

v

Portén trasero, operado por
cadena, tipo tijera

Instalacion de diagnostico del
motor/transmision/hidraulica

Volante, inclinable/telescépico

Descenso de emergencia de la caja
(solo UE)

4
lw)

Kit de seguridad

ESPEJOS RETROVI

SORES

Espejo montado delante

v

Espejos calefactados

Sistema de calefaccion, ventilacion
y aire acondicionado (HVAC)

Compartimento de
almacenamiento

Sistema de gestion electronica del
motor/transmision/sistema hidréulico

Cabina basculante para
mantenimiento

Espejo de gran dngulo

v

Filtro de aire de cabina HEPA

Visera (interna)

Freno de escape

Puntos de remolque, delante y
detras

LUCES

Aislamiento, térmico y acustico

Vidrio tintado

Luz interior

Rejilla de proteccion de la ventana,
parte trasera

Silenciador de escape

Inhibidor de la reduccion de la
transmision

Luz distintiva omnidireccional
intermitente

Luces de trabajo traseras,
montadas en el techo

Vista del retrovisor (4)

Limpiaparabrisas y lavaparabrisas,
ventanas delanteras y traseras

SISNKKNISISKN S SIS

Pasamanos en guardabarros

Enfriador de aceite de la
transmision

Faro antiniebla trasero

Luces intermitentes de marcha
atrds

Bocina, eléctrica 117db

Retardador de la transmisién

Posavasos

AESENININENEY N N NI ENIES

LUCES DE ADVERTENCIA Y ALARMA AUDIBLE

Indicador de suciedad del filtro
hidrdulico

Guarda del carter de la transmision

OTRAS
OPCIONES

Carga del alternador

"PARADA" del motor

Enfriador de aceite hidraulico

Nitréogeno de inflado de
neumaticos

NN NN ENEY SRS

Elevacion de la caja

Freno de escape

Suspension independiente

SISISINISISISNS

Lubricacion automdatica

Guarda del freno de
estacionamiento

Presion del aceite de refrigeracion
de frenos

Presion del acumulador del freno
delantero

INDICADORES

Llenado rapido de
combustible

Sistema de supervision de la
carga util

Temperatura del aceite de
refrigeracion de frenos

Faro de luz de carretera

Contador de vuelcos de la caja

Nivel de combustible

Extintor de incendios

Asiento calefactado

Bloqueador del diferencial

Faros activos

Temperatura del aceite de frenos

Contador horario

Botiquin de primeros auxilios

Juego de herramientas

Indicadores del sentido de marcha

Cambio del filtro de aceite hidraulico

Indicador de nivel del DEF (solo
variante T4)

Temperatura del aceite hidrdaulico

Presion alta/baja del aceite de la
caja de reenvio

Nivel de aceite hidraulico bajo

Advertencia de nivel del DEF (solo
variante T4,

Velocimetro/odometro digital/
cuentakilémetros parcial

Inclinometro/zumbador de
advertencia de basculamieneto
de la cabinay luz en

el salpicadero

< KKK S

Telematica Haul Track™

< K]S

Temperatura alta del aceite de la
caja de reenvio

Combustible bajo

Temperatura del refrigerante del
motor

Tacémetro

* Equipamiento estdndar en las mdquinas de motor EPA Tier 4 Final y EU

Stage V. Pida los detalles.

Proporcion alta seleccionada de la
caja de reenvio

Freno de estacionamiento

Uso/consumo de combustible

<SR ]S

Temperatura del aceite de la
transmision

SESEENIENLY

Proporcion baja seleccionada de la
caja de reenvio

Presion del acumulador del freno
trasero

LUCES

Cambio del filtro de aire del motor

Alarma audible de marcha atrds J994

"COMPROBACION" del motor

Direccién secundaria

Indicadores de direccion y
advertencia de peligro (LED en la
parte trasera)

\

Lateral y parte trasera (LED)

\

Nivel de llenado del refrigerante
del motor bajo

Comprobacion de la transmisiéon

Luces de trabajo delanteras,
montadas en el techo

\

2 faros halogenos de luz de cruce

\

Presién de aceite del motor baja

ISR IR RIS RIS

Temperatura alta del aceite de la
transmision

S ISKKISIN ISISIKNISISXNIS

Advertencia de marcha atrdas

2 faros haldgenos de luz principal




ROKBAK

Fecha de entrada en vigor: septiembre de 2021. Las especificaciones

y los precios de los productos estdn sujetos a cambios sin previo

aviso ni obligacion. Las fotografias y/o dibujos de este documento

tienen unicamente fines ilustrativos. Consulte el Manual del operador
correspondiente para obtener instrucciones sobre el uso adecuado de

este equipo. El incumplimiento del Manual del operador correspondiente

o los comportamientos irresponsables al utilizar nuestros equipos puede
provocar lesiones graves o la muerte. La Unica garantia aplicable a nuestros
equipos es la garantia escrita estandar aplicable al producto y a la venta en
particular, y Rokbak no ofrece ninguna otra garantia, expresa ni implicita.

© Rokbak. Ref.: TTADTEN

Rokbak
Newhouse Industrial Estate, Motherwell, Scotland, ML1 5RY
t: +44 (0) 1698 732121 f: +44 (0) 1698 734 046




